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[bookmark: _Toc527969871]Działanie 3.4 Wdrażanie strategii niskoemisyjnych
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Opis znaczenia kryterium

	1.
	Czy projekt wynika z  Planu Gospodarki Niskoemisyjnej 

	W ramach kryterium należy zweryfikować czy projekt wynika z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. 

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej powinien zostać przyjęty do realizacji uchwałą gminy, właściwej dla miejsca realizacji projektu. Jeśli projekt realizowany jest na obszarze kilku gmin, powinien być ujęty w planach właściwych gmin.

Ocena dokonywana jest na podstawie zaświadczenia/potwierdzenia/oświadczenia* wydanego przez właściwy urząd gminy. Dokument obligatoryjnie zawiera: 
· informację  o tym że projekt wynika z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, przyjętego do realizacji uchwałą rady gminy;
· krótkie uzasadnienie merytoryczne;
· numer uchwały przyjmującej PGN do realizacji. 

Pod pojęciem Plan Gospodarki Niskoemisyjnej należy rozumieć również jakikolwiek inny dokument zawierający odniesienia do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrównoważone systemy transportowe w miastach. Funkcję takich dokumentów mogą pełnić plany dotyczące gospodarki niskoemisyjnej lub Strategie ZIT lub plany mobilności miejskiej. Dokumenty te powinny określać lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji na danym obszarze i w zależności od zidentyfikowanych potrzeb zawierać odniesienia lub wskazywać adekwatne obowiązujące dokumenty zawierające odniesienia do takich kwestii, jak np.: zbiorowy transport pasażerski, transport niezmotoryzowany, intermodalność, transport drogowy, zarządzanie mobilnością, wykorzystanie inteligentnych systemów transportowych (ITS), logistyka miejska, bezpieczeństwo ruchu drogowego w miastach, wdrażanie nowych wzorców użytkowania czy promocja ekologicznie czystych i energooszczędnych pojazdów (czyste paliwa i pojazdy).

W przypadku zaświadczeń wydawanych na podstawie Kodeksu Postępowania Administracyjnego uzasadnienie nie jest wymagane.

* oświadczenie – dopuszczalne tylko w przypadku projektów własnych gminy.
Zaświadczenie/potwierdzenie musi być wystawione najpóźniej z datą złożenia wniosku o dofinansowanie. Ew. uzupełnienie załącznika na wezwanie IOK jest możliwe, o ile powyższy warunek został spełniony (wnioskodawca posiadał dokument w dniu złożenia wniosku ale go nie dołączył). Jeśli wnioskodawca nie otrzymał na czas zaświadczenia/potwierdzenia może w dniu złożenia wniosku o dofinansowanie dołączyć  kopię wniosku do właściwego urzędu gminy o wydanie zaświadczenia/potwierdzenia złożonego przed datą złożenia wniosku o dofinansowanie. Właściwe zaświadczenie/potwierdzenie powinno zostać dostarczone w terminie wskazanym przez IOK.
	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)
Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium.

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/poprawy skutkuje jego odrzuceniem.
Możliwość jednorazowej korekty






	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Opis znaczenia kryterium

	1.
	Czy projekt wynika z  Planu Gospodarki Niskoemisyjnej 

	W ramach kryterium należy zweryfikować czy projekt wynika z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. 

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej powinien zostać przyjęty do realizacji uchwałą gminy, właściwej dla miejsca realizacji projektu. Jeśli projekt realizowany jest na obszarze kilku gmin, powinien być ujęty w planach właściwych gmin.

Ocena dokonywana jest na podstawie zaświadczenia / potwierdzenia / oświadczenia* wydanego przez właściwy urząd gminy. Dokument obligatoryjnie zawiera: 
· informację  o tym że projekt wynika z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, przyjętego do realizacji uchwałą rady gminy;
· krótkie uzasadnienie merytoryczne;
· numer uchwały przyjmującej PGN do realizacji. 

Pod pojęciem Plan Gospodarki Niskoemisyjnej należy rozumieć również jakikolwiek inny dokument zawierający odniesienia do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrównoważone systemy transportowe w miastach. Funkcję takich dokumentów mogą pełnić plany dotyczące gospodarki niskoemisyjnej lub Strategie ZIT lub plany mobilności miejskiej. Dokumenty te powinny określać lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji na danym obszarze i w zależności od zidentyfikowanych potrzeb zawierać odniesienia lub wskazywać adekwatne obowiązujące dokumenty zawierające odniesienia do takich kwestii, jak np.: zbiorowy transport pasażerski, transport niezmotoryzowany, intermodalność, transport drogowy, zarządzanie mobilnością, wykorzystanie inteligentnych systemów transportowych (ITS), logistyka miejska, bezpieczeństwo ruchu drogowego w miastach, wdrażanie nowych wzorców użytkowania czy promocja ekologicznie czystych i energooszczędnych pojazdów (czyste paliwa i pojazdy).

W przypadku zaświadczeń wydawanych na podstawie Kodeksu Postępowania Administracyjnego uzasadnienie nie jest wymagane.

* oświadczenie – dopuszczalne tylko w przypadku projektów własnych gminy.
Zaświadczenie/potwierdzenie musi być wystawione najpóźniej z datą złożenia wniosku o dofinansowanie. Ew. uzupełnienie załącznika na wezwanie IOK jest możliwe, o ile powyższy warunek został spełniony (wnioskodawca posiadał dokument w dniu złożenia wniosku ale go nie dołączył). Jeśli wnioskodawca nie otrzymał na czas zaświadczenia/potwierdzenia może w dniu złożenia wniosku o dofinansowanie dołączyć  kopię wniosku do właściwego urzędu gminy o wydanie zaświadczenia/potwierdzenia złożonego przed datą złożenia wniosku o dofinansowanie. Właściwe zaświadczenie/potwierdzenie powinno zostać dostarczone w terminie wskazanym przez IOK.
	Tak/Nie
Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)
Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium. 

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/poprawy skutkuje jego odrzuceniem.    
Możliwość jednorazowej korekty




	2.
	Ocena występowania pomocy publicznej/pomoc de minimis
	W ramach tego kryterium będzie weryfikowane czy Wnioskodawca prawidłowo zakwalifikował projekt pod kątem występowania pomocy publicznej / pomocy de minimis. 

Kryterium niespełnione jeśli:
- Wnioskodawca nieprawidłowo zakwalifikował projekt pod kątem występowania pomocy publicznej / de minimis.

W przypadku projektów objętych pomocą publiczną, których w całości dotyczy obowiązek spełniania efektu zachęty w ramach tego kryterium będzie weryfikowane czy projekt nie rozpoczął się przed złożeniem wniosku o dofinansowanie. 

W przypadku projektów objętych pomocą de minimis weryfikowane będzie czy całkowita kwota pomocy de minimis dla danego podmiotu w okresie trzech lat podatkowych (z uwzględnieniem wnioskowanej kwoty pomocy de minimis oraz pomocy de minimis otrzymanej z innych źródeł) nie przekracza równowartości 200 000 euro (w przypadku przedsiębiorstw prowadzących działalność zarobkową w zakresie drogowego transportu towarów – 100 000 euro w okresie trzech lat podatkowych). 

W trakcie oceny weryfikowana będzie informacja o otrzymanej przez wnioskodawcę pomocy de minimis w oparciu o dane dostępne w systemie SUDOP. Stwierdzenie przekroczenia dopuszczalnej kwoty pomocy de minimis będzie skutkowało zmniejszeniem dofinansowania lub odrzuceniem projektu podczas oceny wniosku.

Ponowna weryfikacja poziomu otrzymanej pomocy de minimis przez wnioskodawcę będzie występowała na etapie podpisywania umowy o dofinansowanie.

W przypadku projektów „mieszanych” konieczność spełnienia „efektu zachęty” oznacza rozpoczęcie realizacji całego projektu po złożeniu wniosku o dofinansowanie. 

W razie niespełnienia powyższego warunku, kwalifikowalne będą jedynie wydatki odnoszące się do części niegospodarczej / niekomercyjnej projektu mieszanego. Wydatki odnoszące się do części gospodarczej / komercyjnej zostaną w całości uznane za niekwalifikowalne.

Pod pojęciem pomocy publicznej należy również rozumieć rekompensatę (jeśli stanowi pomoc publiczną), zgodnie z wytycznymi w zakresie dofinansowania z programów operacyjnych podmiotów realizujących obowiązek świadczenia usług publicznych w transporcie zbiorowym.
	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania).

Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium.

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/ poprawy skutkuje jego odrzuceniem.

Możliwości jednorazowej korekty




	3.
	Wnioskodawca wybrał wszystkie wskaźniki obligatoryjne dla danego typu projektu
	W ramach tego kryterium weryfikowane jest, czy wniosek o dofinansowanie projektu zawiera wszystkie wskaźniki obligatoryjne (adekwatne) dla danego typu projektu (w tym wskaźniki z ram wykonania, jeśli są takie które odpowiadają zakresowi projektu).
W ramach Osi priorytetowej 3 Gospodarka niskoemisyjna, Działanie 3.4 Wdrażanie strategii niskoemisyjnych, dostępne są następujące wskaźniki: 
Wskaźniki produktu:
1. Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.] – wskaźnik programowy, agregujący
a) Liczba zakupionych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.]  
b) Liczba zmodernizowanych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [szt.]
2. Długość wspartej infrastruktury rowerowej [km] (odpowiada wskaźnikowi w RPO Długość ścieżek rowerowych [km])
3. Liczba wybudowanych obiektów „Bike&Ride” [szt.]
4. Liczba wybudowanych obiektów „parkuj i jedź” [szt.] – programowy
5. Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach „parkuj i jedź” [szt.]
6. Liczba miejsc postojowych dla osób niepełnosprawnych w wybudowanych obiektach „parkuj i jedź”
7. Pojemność zakupionego lub zmodernizowanego taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym w komunikacji miejskiej [osoby] – wskaźnik agregujący
a) Pojemność zakupionego taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej  [osoby]
b) Pojemność zmodernizowanego taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej [osoby]
8. Liczba wybudowanych zintegrowanych węzłów przesiadkowych [szt.]
9. Całkowita długość nowych lub przebudowanych linii komunikacji miejskiej [km]
10. Całkowita długość nowych lub przebudowanych linii autobusowych komunikacji miejskiej
11. Liczba zainstalowanych inteligentnych systemów transportowych [szt.]
12. Długość ciągów transportowych, na których zainstalowano inteligentne systemy transportowe [km]
13. Ilość zaoszczędzonej energii elektrycznej [MWh/rok]
14. Liczba przedsiębiorstw otrzymujących wsparcie (CI 1)

Wskaźniki rezultatu bezpośredniego:
1. Liczba pojazdów korzystających z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach „parkuj i jedź” [szt.]
2. Liczba przewozów komunikacją miejską na przebudowanych i nowych liniach komunikacji miejskiej [szt./rok]
3. Szacowany roczny spadek emisji gazów cieplarnianych (CI 34) [tony równoważnika CO2/rok] – programowy

	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania).

Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium.

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/ poprawy skutkuje jego odrzuceniem.

Możliwość jednorazowej korekty

	4.
	Maksymalny limit dofinansowania
	W ramach tego kryterium sprawdzane jest czy % poziomu dofinansowania projektu nie przekracza maksymalnego limitu.

Maksymalny poziom dofinansowania wynosi 85%. Poziom ten może ulec obniżeniu w przypadku:
· wystąpienia dochodu w projekcie,
· przekroczenia limitu dla pomocy de minimis który nie może przekroczyć równowartości 200 tys. euro w okresie trzech lat podatkowych, z uwzględnieniem wnioskowanej kwoty pomocy de minimis oraz pomocy de minimis otrzymanej z innych źródeł, 
· przekroczenia dopuszczalnego limitu wynikającego z przepisów pomocy publicznej (np. dla pomocy inwestycyjnej na infrastrukturę lokalną - art. 56 GBER),
· wystąpienia rekompensaty w projekcie.
	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania).

Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium.

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/ poprawy skutkuje jego odrzuceniem.
Możliwość jednorazowej korekty


	5.
	Wartość wnioskowanego dofinansowania


	W ramach kryterium należy zweryfikować czy całkowita wartość wnioskowanego dofinansowania projektu nie jest niższa niż 500 000 PLN.

Kryterium jest weryfikowane jednorazowo, wyłącznie na etapie oceny wniosku o dofinansowanie. 



 
	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Dopuszcza się skierowanie projektu do poprawy/uzupełnienia w zakresie skutkującym spełnianiem kryterium.

Niespełnienie kryterium po wezwaniu do uzupełnienia/ poprawy skutkuje jego odrzuceniem.

Możliwość jednorazowej korekty



Kryteria merytoryczne specyficzne
[bookmark: _Toc517092318][bookmark: _Toc517334496][bookmark: _Toc527969698][bookmark: _Toc527969898]Działanie 3.4 Wdrażanie strategii niskoemisyjnych (OSI)
Typ 3.4.A.a zakup oraz modernizacja niskoemisyjnego taboru szynowego i autobusowego dla połączeń miejskich i podmiejskich;
Typ 3.4.A.b inwestycje ograniczające indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast np. P&R, B&R, zintegrowane centra przesiadkowe, stacje ładowania pojazdów elektrycznych, wspólny bilet itp.;
Typ 3.4.A.c inwestycje związane z systemami zarządzania ruchem i energią;
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Opis znaczenia kryterium

	1. 
	Kompleksowy charakter projektu 
	W ramach kryterium należy zweryfikować czy inwestycja ma wpływ na:
1. szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu publicznego i/lub niezmotoryzowanego indywidualnego;
2. zmniejszenie wykorzystania samochodów osobowych;
3. lepsza integracja gałęzi transportu;
4. niższa emisja zanieczyszczeń powietrza, hałasu oraz niższe zatłoczenie;
5. poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Powyższe warunki należy spełnić łącznie, zgodnie z dokumentem „Zrównoważona intermodalna mobilność miejska (PI 4e) Postanowienia Umowy Partnerstwa Wspólna interpretacja”.
Uzasadnienie spełnienia powyższych warunków należy zawrzeć w formie opisowej popartej wewnętrznymi/zewnętrznymi analizami przeprowadzonymi przez Wnioskodawcę we wniosku.

Wyżej użyte pojęcia oznaczają: 
„transport publiczny” – publiczny transport zbiorowy, zgodnie z definicją z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2016 2018 r., poz. 1867 2016 z późn. zm.): powszechnie dostępny regularny przewóz osób wykonywany w określonych odstępach czasu i po określonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;
„indywidualny transport niezmotoryzowany” – transport indywidualny, realizowany za pomocą pojazdów innych niż wyposażone w silnik spalinowy;
„poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego” – działania o charakterze bezpośrednim poprawiające bezpieczeństwo uczestników ruchu drogowego, takie jak budowa lub przebudowa odpowiedniej infrastruktury (wysepki, zatoki, bariery, separacja pasów ruchu itp.), zakup pojazdów na potrzeby publicznego transportu zbiorowego zapewniających wyższy poziom bezpieczeństwa, zakup i/lub instalacja urządzeń poprawiających bezpieczeństwo, np. systemy sygnalizacji, oświetlenia itp.).

	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku



	2. 
	Zgodność z RPO – typ 3.4.A.a zakup/modernizacja taboru (jeśli dotyczy)
	Jeśli projekt zakłada zakup taboru należy zweryfikować:
· czy pojazdy będą wykorzystywane do realizacji połączeń miejskich i/lub podmiejskich w ramach publicznego transportu zbiorowego;
· w przypadku zakupu/modernizacji pojazdów – czy nie są to pojazdy wyposażone w silniki Diesla (nie dotyczy pojazdów hybrydowych, w których dopuszcza się stosowanie, jako elementu napędu hybrydowego, silników Diesla spełniających normę Euro 6;
· w przypadku zakupu/modernizacji pojazdów – czy przedmiotem projektu są pojazdy bezemisyjne oraz napędzane energią ze źródeł alternatywnych. W uzasadnionych przypadkach tzn. tam gdzie inwestycje w tabor bezemisyjny lub zasilany paliwami alternatywnymi byłyby całkowicie nieuzasadnione, możliwy jest zakup/modernizacja pojazdów z silnikami hybrydowymi, w których dopuszcza się stosowanie, jako elementu napędu hybrydowego, silników Diesla spełniających normę Euro 6;

· w przypadku zakupu autobusów o napędzie elektrycznym – jeśli przedmiotem projektu jest specyficzna infrastruktura związana z obsługą tych autobusów, np. stacja ładowania – czy koszt tej infrastruktury nie przekracza 25% wartości wydatków kwalifikowalnych w projekcie (limit weryfikowany jednorazowo na etapie oceny projektu).
Należy spełnić każdy z powyższych warunków, jeśli dotyczy projektu.
Wyżej użyte pojęcia oznaczają: 
„transport miejski i podmiejski” – zgodnie z definicją w Szczegółowym Opisie Osi Priorytetowych – rozdział VI. Słownik terminologiczny i spis skrótów:
„transport miejski” – dziedzina transportu publicznego obsługującego ruch pasażerski w obrębie miasta. Realizowany jest środkami transportu lądowego, takimi jak: autobus, tramwaj, kolej podziemna lub naziemna w obrębie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najbliższej strefy ciążenia o długości od 5 do 10 km wzdłuż linii komunikacyjnej. Transport miejski jest transportem ściśle zorganizowanym oferującym regularny przewóz osób po ustalonych trasach, w oparciu o rozkład jazdy, uwzględniający zabieranie pasażerów oraz ich wysadzanie na ustalonych przystankach;
„transport podmiejski” – dziedzina transportu publicznego obsługującego ruch pasażerski w obrębie aglomeracji miejskiej. Realizowany jest środkami transportu lądowego, takimi jak: autobus, tramwaj, kolej podziemna lub naziemna w obrębie 70 km (wzdłuż linii komunikacyjnej) od granic miast generujących duże potoki podróżnych (w Województwie Dolnośląskim w szczególności takich jak: Wrocław, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra, Głogów, Kłodzko, Bolesławiec). Transport podmiejski jest transportem ściśle zorganizowanym oferującym regularny przewóz osób po ustalonych trasach, w oparciu o rozkład jazdy, uwzględniający zabieranie pasażerów oraz ich wysadzanie na ustalonych przystankach.
	Tak/Nie/Nie dotyczy

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku

	3. 
	Zgodność z RPO – typ 3.4.A.b inwestycje ograniczające indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast (jeśli dotyczy)
	Jeśli projekt zakłada realizację inwestycji takich jak Park&Ride, Bike&Ride, zintegrowane centra przesiadkowe, stacje ładowania pojazdów elektrycznych, wspólny bilet (wspólny bilet, stacje ładowania pojazdów elektrycznych mogą być realizowane jako element uzupełniający w projekcie innego typu*) itp. należy zweryfikować czy mają one realny wpływ na ograniczenie indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach miast, np. poprzez:
· wykazanie, że w wyniku realizacji projektu nastąpi np. skrócenie czasu przejazdu pomiędzy centrum miasta a jego obrzeżami z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego i/lub indywidualnego transportu niezmotoryzowanego nie tylko względem stanu sprzed realizacji ale również w odniesieniu do transportu indywidualnego;
· wykazanie, że w wyniku realizacji projektu udostępniona zostanie infrastruktura o takiej potencjalnej skali oddziaływania, która będzie miała istotny (policzalny) wpływ na ograniczenie indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach miast, np. jeśli liczba miejsc parkingowych w ścisłym centrum wynosi 1000, to udostępnienie obiektu P&R na 200 miejsc parkingowych na obrzeżach miasta, przy trasie o dużym natężeniu ruchu skierowanego do centrum z możliwością skorzystania z transportu publicznego (pętla tramwajowa, centrum przesiadkowe), to inwestycję można uznać za mającą potencjalnie istotny wpływ);
· wykazanie, że w wyniku realizacji projektu udostępniona zostanie usługa oferująca znaczne zwiększenie atrakcyjności poprzez uproszczenie korzystania z publicznego transportu zbiorowego i/lub indywidualnego transportu niezmotoryzowanego (np. uproszczenie procedur, ułatwienie płatności, skrócenie formalności, poprawa atrakcyjności cenowej itp.).
Wystarczy wykazać spełnienie co najmniej jednego warunku.
Wyżej użyte pojęcia oznaczają: 
„inwestycje ograniczające ruch w centrach miast” – inwestycje, które mają istotne oddziaływanie na ruch drogowy w centrach miast, przy czym czynnikiem decydującym nie jest lokalizacja a oddziaływanie;
„Park&Ride” – „Parkuj i jedź” – parking przeznaczony dla osób korzystających z publicznego transportu zbiorowego;
„Bike&Ride” – parking dla rowerów, umożliwiający bezpieczne pozostawienie roweru i kontynuację dalszej podróży przy użyciu publicznego transportu zbiorowego;
„zintegrowane centrum przesiadkowe” – zintegrowany węzeł przesiadkowy, zgodnie z definicją z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2016 2018 r., poz. 1867 2016z późn. zm.): miejsce umożliwiające dogodną zmianę środka transportu wyposażone w niezbędną dla obsługi podróżnych infrastrukturę, w szczególności: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedaży biletów, systemy informacyjne umożliwiające zapoznanie się zwłaszcza z rozkładem jazdy, linią komunikacyjną lub siecią komunikacyjną;
„stacje ładowania pojazdów elektrycznych” – urządzenia i infrastruktura (w tym niezbędne oprogramowanie) służące do ładowania pojazdów elektrycznych;
„wspólny bilet” – urządzenia i infrastruktura (w tym niezbędne oprogramowanie) niezbędna do wdrożenia i obsługi systemu zintegrowanej taryfy biletowej, umożliwiającej przejazd zbiorowym transportem publicznym w połączeniach miejskich i podmiejskich organizowanych przez różnych przewoźników na podstawie jednego, wspólnego biletu. 
* w przypadku projektów, w których występuje wyłącznie element związany z zakupem taboru elektrycznego, stacje ładowania na potrzeby tego taboru mogą stanowić do 25% wartości wydatków kwalifikowalnych; w przypadku innych typów projektów – poniżej 49% (jeśli w projekcie realizowane będą inne elementy uzupełniające, np. oświetlenie, element drogowy oraz stacja ładowania to łącznie wydatki na te trzy elementy nie mogą przekroczyć 49% wydatków w projekcie). Limity weryfikowane są jednorazowo, na etapie oceny projektu.

	Tak/Nie/Nie dotyczy

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku


	1. 
	Zgodność z RPO -  3.4.A.c inwestycje związane z systemami zarządzania ruchem i energią (jeśli dotyczy) 
	Jeśli projekt zakłada realizację inwestycji związanych z systemami zarządzania ruchem i energią należy zweryfikować, czy system ma realny wpływ na usprawnienie ruchu (np. upłynnienie ruchu, uprzywilejowanie pojazdów publicznego transportu zbiorowego), zmniejszenie hałasu i emisji zanieczyszczeń, w tym jako element projektu - oszczędność energii, np. energii elektrycznej wykorzystywanej do oświetlenia ulicznego, sygnalizacji świetlnej itp.

Wyżej użyte pojęcia oznaczają:
„system zarządzania ruchem” - inteligentne systemy transportowe (ITS), zgodnie z definicją z ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2016 2018 r., poz. 1440 2068) z późn. zm.)(:– systemy wykorzystujące technologie informacyjne i komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmującym infrastrukturę, pojazdy i jego użytkowników, a także w obszarach zarządzania ruchem i zarządzania mobilnością, oraz do interfejsów z innymi rodzajami transportu;
„system zarządzania energią” - system wykorzystujący technologie informacyjne i komunikacyjne pozwalający na zarządzanie energią na potrzeby ruchu drogowego.

	Tak/Nie/Nie dotyczy

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku


	2. 
	Zgodność z RPO -  inwestycje związane z energooszczędnym oświetleniem ulicznym (jeśli dotyczy) 
	Jeśli projekt zakłada realizację inwestycji związanych z energooszczędnym oświetleniem ulicznym przy drogach publicznych, drogach rowerowych, ciągach pieszych, obiektach P&R, B&R czy centrach przesiadkowych należy zweryfikować, czy stanowi ona element uzupełniający w projekcie w stosunku do zakupu / modernizacji taboru i/lub inwestycji ograniczające indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast i/lub inwestycji związane z systemami zarządzania ruchem i energią, co oznacza, że jej wartość musi wynosić mniej niż 49% wydatków kwalifikowalnych w projekcie. Nie jest konieczna realizacja inwestycji związanej z energooszczędnym oświetleniem w miejscu realizacji zasadniczej części projektu.
Limit kwotowy weryfikowany jest jednorazowo na etapie oceny projektu.
	Tak/Nie/Nie dotyczy

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku

	3. 
	Efektywność kosztowa inwestycji 

	Należy zweryfikować, czy dla inwestycji przeprowadzono właściwą ocenę potrzeb i metod osiągnięcia celu projektu w sposób opłacalny, tak aby czynnikiem decydującym o wyborze takich inwestycji był najlepszy stosunek wykorzystania zasobów do osiągniętych rezultatów.

Weryfikowane będzie czy wybór wariantu realizacji projektu jest najkorzystniejszy wśród innych analizowanych wariantów alternatywnych.
	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku

	4. 
	Poprawa jakości powietrza 

	Należy zweryfikować czy inwestycja przyczynia się do poprawy jakości powietrza poprzez redukcję emisji:
· CO2 w wyniku realizacji projektu (na podstawie emisji unikniętej lub zredukowanej z uwzględnieniem Metodologii szacowania wartości docelowych dla wskaźników wybranych do realizacji w RPO WD 2014 -– 2020 dostępnej na stronie http://rpo.dolnyslask.pl);
· innych zanieczyszczeń.

Należy uzasadnić (poprzez obliczenia, szacunki) że inwestycja przyniesie redukcję emisji CO2/ innych zanieczyszczeń do powietrza o konkretne, policzalne wartości. 

[bookmark: _GoBack2]Należy spełnić co najmniej 1 z powyższych warunków.

	Tak/Nie

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku

	5. 
	Zgodność z RPO -  inwestycje związane z infrastrukturą drogową (jeśli dotyczy)
	Jeśli projekt zakłada realizację inwestycji związanych z infrastrukturą drogową, należy zweryfikować, czy: 
· stanowi ona element uzupełniający w projekcie w stosunku do zakupu / modernizacji taboru i/lub inwestycji ograniczające indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast i/lub inwestycji związane z systemami zarządzania ruchem i energią, co oznacza, że jej wartość musi wynosić mniej niż 35% wydatków kwalifikowalnych w projekcie; w przypadku realizacji projektu zawierającego kilka elementów, np. zakup taboru, P&R, oświetlenie, infrastruktura drogowa wydatki na elementy uzupełniające, tj. oświetlenie i infrastrukturę muszą łącznie stanowić mniej niż 49% wartości wydatków kwalifikowalnych w projekcie, przy czym wydatki na infrastrukturę drogową muszą stanowić nie więcej niż 35%, przy czym jeśli oświetlenie drogi jest obligatoryjne (wynika z przepisów prawa), to nie jest traktowane jako element projektu poświęconego oświetleniu, lecz drogom) limit kwotowy weryfikowany jest jednorazowo na etapie oceny projektu;
· elementy drogowe w projekcie przeznaczone są wyłącznie dla transportu publicznego lub nadają priorytet transportowi publicznemu, np. buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu publicznego (tunele, wiadukty) – nie jest możliwe sfinansowanie zakresu rzeczowego projektu, który nie służy bezpośrednio transportowi publicznemu;
· przebudowa skrzyżowań służy ułatwieniu i/lub nadania priorytetu transportowi publicznemu w ruchu, np. pasy skrętów dla autobusów, śluzy rowerowe na skrzyżowaniach itp.;
· infrastruktura drogowa zlokalizowana jest przy pętlach autobusowych/tramwajowych, dworcach/stacjach/przystankach kolejowych lub parkingach P&R i B&R i/lub służy połączeniu tych obiektów ze sobą lub bezpośrednio z siecią dróg miejskich.

Projekt powinien spełniać obowiązkowo warunek z tiret pierwszego i co najmniej jeden z pozostałych (w zależności od zakresu rzeczowego).
Nie ma możliwości realizacji samodzielnych projektów drogowych.

	Tak/Nie/Nie dotyczy

Kryterium obligatoryjne
(spełnienie jest niezbędne dla możliwości otrzymania dofinansowania)

Niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku

	6. 
	Projekt rewitalizacyjny (nie dotyczy projektów obejmujących wyłącznie typ a)
	W ramach kryterium weryfikowane jest, czy projekt rewitalizacyjny / przedsięwzięcie rewitalizacyjne wynika z obowiązującego (na dzień składania wniosku o dofinansowanie) programu rewitalizacji  i znajduje się w prowadzonym przez IZ RPO WD wykazie programów rewitalizacji (na Liście B).

1)  0 punktów, jeśli projekt nie został ujęty w programie rewitalizacji 
2) 1 punkt jeśli projekt ujęty jest w całości w programie rewitalizacji.

	0 pkt - 1 pkt

(0 punktów w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)

	7. 
	Miejsce realizacji projektu (nie dotyczy projektów obejmujących wyłącznie typ a)
	Jeśli projekt zakłada realizację inwestycji w całości:
· w mieście o liczbie mieszkańców pow. 20 tys. - otrzymuje 2 punkty;
· w  gminie uzdrowiskowej – otrzymuje 2 punkty;

Punkty nie sumują się.
Realizacja inwestycji na obszarze gminy oznacza inwestycje w budynku (-ach) posadowionych na terenie gminy.

W przypadku projektów związanych z zakupem taboru, miejscem realizacji jest obszar gminy, na terenie któ®ej w okresie trwałości projektu w przeważającej mierze będzie wykorzystywany tabor.
Dla projektów obejmujących inwestycje w infrastrukturę oraz tabor każdy element projektu powinien spełniać powyższe warunki.

Liczba ludności weryfikowana jest w oparciu o dane Głównego Urzędu Statystycznego ujęte w opracowaniu Powierzchnia i ludność w przekroju terytorialnym. W regulaminie konkursu IOK zamieści aktualną na dzień ogłoszenia naboru tablicę Powierzchnia, ludność oraz lokaty według miast.

Kryterium weryfikowane jest jednorazowo na etapie oceny projektu.

Lista gmin uzdrowiskowych:
1. Jelenia Góra
2. Świeradów - Zdrój
3. Bystrzyca Kłodzka
4. Duszniki – Zdrój
5. Jedlina – Zdrój
6. Kudowa – Zdrój
7. Lądek – Zdrój
8. Polanica – Zdrój
9. Niemcza
10. Szczawno – Zdrój

Realizacja inwestycji na obszarze gminy oznacza inwestycje zlokalizowane na obszarze gminy.

 – zgodnie z regulaminem konkursu.

	0 pkt – 2 pkt

(0 punktów w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)

	8. 
	Wkład własny
	W ramach kryterium będzie weryfikowana wysokość wkładu własnego w budżecie projektu.

Kryterium punktuje zwiększenie wartości wkładu własnego, o co najmniej 5% w stosunku do poziomu minimalnego wkładu własnego przewidzianego odpowiednimi przepisami.

Deklarowany przez wnioskodawcę wkład własny jest większy od wymaganego minimalnego wkładu:
· poniżej 5 punktów procentowych - 0 pkt;
· od 5 punktów procentowych do 10 punktów  procentowych  -  1 pkt;
· powyżej 10 punktów procentowych do 20 punktów procentowych - 2 pkt;
· powyżej 20 punktów procentowych – 3 pkt.

Projekty, które nie przewidują zwiększonego wkładu własnego niż wymagany minimalny wkład – 0 pkt.

Punkty nie podlegają sumowaniu.

Obniżenie poziomu dofinansowania oznacza dobrowolne obniżenie dofinansowania przez wnioskodawcę, nie wynikłe z przyczyn obiektywnych, np. z wyliczenia luki finansowej, rekompensaty, poziomu pomocy publicznej.
	0-3 pkt

(0 punktów w kryterium nie oznacza
odrzucenia wniosku)

	SUMA:
	6 pkt
3 pkt dla konkursów kierowanych wyłącznie na typ a.




Kryteria merytoryczne - wpływ projektów na realizację Strategii Rozwoju Województwa Dolnośląskiego 2020
(dot. naboru wyłącznie na typy projektów 3.4.A a)
	Lp.
	Nazwa kryterium
	Definicja kryterium
	Opis znaczenia kryterium

	1.
	Wpływ projektu na osiągnięcie wartości docelowej wskaźników RPO (dotyczy projektów obejmujących wyłącznie zakup/modernizację taboru)
	W ramach kryterium należy zweryfikować poziom wpływu wskaźników zawartych w projekcie na realizację wartości docelowych wskaźnika:
„Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasażerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej;” – 82 szt.
Jeżeli w wyniku realizacji projektu osiągnięta zostanie określona wartość procentowa wskaźnika zapisanego w RPO WD 2014 – 2020:
· 100%7 punktów możliwych do uzyskania w kryterium za osiągnięcie powyżej 20% wartości wskaźnika wskazanego powyżej, wartości wskaźnika na poziomie 11 i więcej autobusów;
· 75%5,25 punktów punktu możliwych do uzyskania w kryterium za osiągnięcie od 15% do 20% wartości wskaźnika wskazanego powyżejod 9 do 10 autobusów włącznie;
· 50% punktów możliwych do uzyskania w kryterium 3,5 punktu za osiągnięcie od 10% do 15% wartości wskaźnika wskazanego powyżejod 6 do 8 autobusów włącznie;
· 25% punktów możliwych do uzyskania w kryterium 1,75 punktu za osiągnięcie od 5% do 10% wartości wskaźnika wskazanego powyżejod 4 do 5 autobusów włącznie;
· 0 punktów możliwych do uzyskania w kryterium za osiągnięcie poniżej 5% wartości wskaźnika wskazanego powyżej w pkt 1 wartości wskaźnika na poziomie od 1 do 3 autobusów włącznie.
	0 – do 40% pkt możliwych do uzyskania na ocenie strategicznej
0 - 7 pkt 
(0 punktów w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)

	2
	Poprawa dostępności
	Należy zweryfikować, czy projekt poprawia dostępność do obszarów  aktywności gospodarczej, a także do rynku pracy i usług publicznych:
· 0 punktów – jeśli projekt nie poprawia dostępności do ww. obszarów;
· 50% punktów w ramach kryterium – jeśli projekt poprawia dostępność do obszarów aktywności gospodarczej;
· 50% punktów w ramach kryterium – jeśli projekt poprawia dostępność do usług publicznych.

Wyżej użyte pojęcia oznaczają:
„obszar aktywności gospodarczej” - specjalne strefy ekonomiczne, inkubatory przedsiębiorczości, strefy i obszary przemysłowe;
„rynek usług publicznych” - powiatowe, subregionalne i regionalne ośrodki miejskie oferujące co najmniej dwie usługi publiczne związane np. z edukacją,  administracją, sądownictwem, opieką zdrowotną, kulturą.

	0 – do 20% pkt możliwych do uzyskania na ocenie strategicznej
(0 punktów w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)

	3
	Zakup/modernizacja taboru 
	Jeśli inwestycja polega na zakupie/modernizacji taboru, projekt:
· otrzymuje 3,5 punktu 70%  punktów możliwych w tym kryterium jeśli co najmniej ¼  całość zakupionego/zmodernizowanego taboru stanowią pojazdy o napędzie  alternatywnym wyłącznie (elektrycznym, hybrydowym, gazowym czy wodorowym;
· otrzymuje 2,8 punktu 15% punktów możliwych w tym kryterium, jeśli co najmniej 1/2¼ zakupionego/zmodernizowanego taboru stanowią pojazdy dostosowane do przewozu potrzeb osób niepełnosprawnych w zakresie szerszym niż wymagany przepisami;
· otrzymuje 0,7 punktu 15% punktów możliwych w tym kryterium, jeśli co najmniej ¼ zakupionego/zmodernizowanego taboru stanowią pojazdy dostosowane do przewozu rowerów.

Ułamki należy zaokrąglać w górę, np. ¼ z 10 szt. to 3 autobusy.

Punkty można sumować.
	 0 – do 40% pkt możliwych do uzyskania na ocenie strategicznej
0 - 7 pkt
(0 punktów w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)
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