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Typ 5.1.D Inwestycje w drogi lokalne
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	Spełnienie wymogów Umowy Partnerstwa/ RPO w zakresie dróg lokalnych
	
W ramach kryterium należy zweryfikować czy inwestycja dotyczy przebudowy drogi lokalnej:
•	spełniającej wymogi związane z węzłami miejskimi;
•	bezpośrednio łączącej się z innymi sieciami TEN‐T: kolejowymi, portami lotniczymi, portami morskimi, portami rzecznymi,
•	bezpośrednio łączącej się z przejściami granicznymi/ portami lotniczymi/terminalami towarowymi/centrami lub platformami logistycznymi.

Należy spełnić jeden z powyższych warunków. Dopuszczalne są jedynie inwestycje na istniejących drogach (wyklucza się możliwość budowy nowych dróg).

Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 21 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczących rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Rozporządzenie TEN-T) definiuje powyższe pojęcia następująco:

„węzeł miejski” oznacza obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa transeuropejskiej sieci transportowej, jak na przykład porty, w tym terminale pasażerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, platformy logistyczne oraz terminale towarowe znajdujące się na obszarach miejskich lub w ich okolicy, jest połączona z innymi częściami tej infrastruktury oraz z infrastrukturą do ruchu regionalnego i lokalnego;
„platforma logistyczna” oznacza obszar bezpośrednio połączony z infrastrukturą transportową transeuropejskiej sieci transportowej, w tym z co najmniej jednym terminalem towarowym, i który umożliwia prowadzenie działań logistycznych;
„terminal towarowy” oznacza obiekt z wyposażeniem służącym do przeładunku między co najmniej dwoma rodzajami transportu lub między dwoma różnymi systemami kolejowymi, oraz do tymczasowego składowania towarów, taki jak port, port śródlądowy, port lotniczy i terminal kolejowo-drogowy.
	Tak/Nie
(niespełnienie kryterium oznacza
odrzucenie wniosku)
Brak możliwości korekty
	ZIT WrOF:
Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa oraz pisma MIR proszę , ponownie, o umożliwienie aplikowania projektów dotyczących BUDOWY dróg lokalnych oraz dostosowania do  takiej możliwości kryteriów wyboru do działania 5.1


	Uwaga odrzucona: w RPO WD nie przewidziano kategorii interwencji dopuszczającej budowę dróg lokalnych. Interwencja dot. wyłącznie kategorii:
•	031 Pozostałe drogi krajowe i regionalne (nowo budowane);
•	034 Inne drogi przebudowane lub zmodernizowane (autostrady, drogi krajowe, regionalne lub lokalne).
Ze względu na tańszą realizację projektów modernizacyjnych w stosunku do budowy dróg od podstaw, a także mając na uwadze szczupłość środków przeznaczonych na drogi lokalne, takie nakierowanie interwencji umożliwi skorzystanie ze środków większej liczbie beneficjnetów.

	
	
	
	
	Pan Ioannis Kroustalis, Komisja Europejska:
Kryterium 1 powinno być zmodyfikowane według ostatnich wytycznych zgodzonych miedzi ministerstwem i Komisją. Według tego dokumentu: a) należy usunąć pierwszy punkt (dotyczący węzłów miejskich), b) polaczenie może tez dotyczyć terenów inwestycyjnych.
	Wyjaśnienie:
a) zapis dot. węzłów miejskich znajduje się w RPO WD 2014 – 2020 i stanowi dodatkowy warunek ponad warunki Umowy Partnerstwa. 

[bookmark: _GoBack]W przypadku uwagi b) – dokument do Umowy Partnerstwa  wskazuje możliwe/dopuszczalne  typy połączeń – co nie oznacza, że wszystkie typy powinny być dopuszczone obowiązkowo. Inwestycje w drogi do terenów inwestycyjnych będą wspierane w działaniu 6.3. Uwaga częściowo uwzględniona

	
	Wpływ na poprawę bezpieczeństwa
	W ramach kryterium należy zweryfikować czy inwestycja wpływa na poprawę bezpieczeństwa poprzez zastosowanie elementów wyposażenia technicznego dróg mające wpływ na poprawę bezpieczeństwa, np. urządzenia odwadniające oraz odprowadzające wodę, urządzenia oświetleniowe (jeśli nie są wymagane prawem), obiekty i urządzenia obsługi uczestników ruchu, takie jak zatoki postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, pętle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejścia dla pieszych, punkty kontroli samochodów ciężarowych itp.
· 0 punktów, jeśli nie zastosowano rozwiązań wpływających na poprawę bezpieczeństwa;
1 punkt – jeśli zastosowano jedno z rozwiązań.
	0-1 pkt
(0 punktów w kryterium nie oznacza
odrzucenia wniosku)
	Pan Ioannis Kroustalis, Komisja Europejska:
Kryterium 4: jeżeli projekt nie wpływa na poprawę bezpieczeństwa projekt, to powinien być odrzucony.
	Wyjaśnienie:
W opinii IZ RPO WD 2014 – 2020 każda modernizacja drogi przyczynia się do poprawy bezpieczeństwa, np. poprzez budowę chodników lub ścieżek rowerowych podniesione zostanie bezpieczeństwo wszystkich uczestników ruchu (zarówno pieszych i rowerzystów, jak i kierowców). Intencją w tym kryterium było punktowanie projektów, które w znaczący sposób poprawią bezpieczeństwo, szczególnie w sytuacji, kiedy niektóre koszty uznane zostały za kwalifikowalne jedynie do pewnego poziomu, np. do 25% ich wartości. Jeśli jednak -mimo konieczności sfinansowania znaczącej poprawy bezpieczeństwa z większym udziałem środków własnych wnioskodawcy – wnioskodawca będzie chciał je zrealizować, to powinien otrzymać za to dodatkowe punkty. Proponujemy dodanie zapisu, że kryterium dotyczy poprawy bezpieczeństwa w znaczącym stopniu oraz przemodelowanie systemu przyznawania punktów tak, aby kryterium skutkowało przyznaniem większej ilości punktów.

	
	Brak
	Brak
	Brak
	Pan Ioannis Kroustalis, Komisja Europejska:
Proszę dodać kryterium dotyczący dostosowanie projektu do zmian klimatu
	Uwaga odrzucona:
konieczności włączania problematyki klimatycznej do dokumentacji środowiskowej na etapie OOŚ lub wniosków o dofinansowanie, dotyczy zgodnie z wymaganiami Komisji Europejskiej, dużych projektów.
Ponadto zagadnienia te muszą wynikać z zapisów ustawowych w ramach systemu OOŚ które zaczną obowiązywać w Polsce od 1 stycznia 2017 r. Nie ma zatem podstawy, aby poprzez kryteria zmuszać wnioskodawców do stosowania rozwiązań pozaprawnych.

	
	Brak
	Brak
	Brak
	Pan Ioannis Kroustalis, Komisja Europejska:
Projekt powinien być zgodny z celami strategii transportu regionu, jako dokument wypełniający warunkowość ex ante dla CT 7. Proszę dodać kryterium.
	Wyjaśnienie:
Zgodnie ze stanowiskiem Ministerstwa Rozwoju, kryteria wyboru projektów pozakonkursowych powinny wynikać planu ex-ante.
Plan ex – ante znajduje się jeszcze na etapie projektu  ale zawiera on następujące wskazówki:
„Wśród kryteriów jedno powinno pełnić rolę kryterium dostępowego i weryfikować czy inwestycja dotyczy drogi lokalnej zapewnianiającej bezpośrednie połączenia z siecią TEN-T, przejściami granicznymi, portami lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi”. 
Dalsze rekomendacje z planu to:
„Ponadto pozostałe kryteria powinny weryfikować: stopień usprawnienia połączeń pomiędzy istotnymi generatorami ruchu w województwie, zgodność z dokumentami strategicznymi, występowanie konfliktów z obszarami przyrodniczymi prawnie chronionymi, wpływ inwestycji na rozwój zrównoważonego transportu oraz gotowość do realizacji zgłoszonego projektu”. Spośród tych rekomendacji gotowość projektu do realizacji badana jest na ocenie ogólnej, natomiast kryteria specyficzne odpowiadające niektórym z powyższych to kryteria o charakterze strategicznym czyli „Wpływ projektu na realizację celów SRWD 2020” oraz „Poprawa dostępności”, które odnosi się do obszarów o charakterze istotnych generatorów ruchu. 

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	






