FAQ 3.4: drogi rowerowe, ciggi piesze
Pytanie 1.

W zwigzku z ogtoszonym naborem wnioskéw dla dziatania 3.4.1 RPO WD mozna ubiegac sie o
dofinansowanie inwestycji ograniczajgcych indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast np.
drogi rowerowe. Zgodnie z podang definicjg droga dla roweréw — droga lub jej cze$¢ przeznaczona
do ruchu rowerdéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdw jest
oddzielona od innych drdég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie z zapytaniem czy w ramach naboru mozna ubiegac sie o srodki
na tworzenie drég dla rowerdw w ramach tylko istniejgcych drég? czy dopuszczalna jest budowa
drogi dla roweréw na bytym torowisku (po zlikwidowanej linii kolejowej) przejetym przez Gmine od
PKP S.A.? (przy czym nalezy zaznaczy¢, ze trasa torowiska nie znajduje sie wzdtuz istniejgcych drég).

Odpowiedzi:

Drogi dla roweréw budowa¢ mozna w dziataniu 3.4 Wdrazanie strategii niskoemisyjnych. Zgodnie z
zapisami RPO WD 2014 - 2020:

Dziatanie 3.4 odpowiada priorytetowi inwestycyjnemu 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatari adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzgce na zmiany klimatu.

,Rezultatem celu szczegétowego 3.4.1 bedzie redukcja zanieczyszczen powietrza zwigzanych
szczegdlnie z niskg emisjg transportowg, osiggnieta poprzez sukcesywng eliminacje jej zrddet i

promowania niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie (rozwdj nieszkodliwego, pro-ekologicznego,

zrbwnowazonego transportu). Jednoczesnie dzieki wsparciu i ukierunkowaniu transportu miejskiego

na komplementarne wspotdziatanie réznych jego systemow, stosownie do wymagan ekonomicznych
i ekologicznych (transport publiczny, pieszy i rowerowy) nastgpi zwiekszenie jego dostepnosci, przy

jednoczesnym ograniczeniu indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach miast.

,Inwestycje w_transport miejski ramach Pl beda przyczynia¢ sie do osiggniecia niskoemisyjnej i

zrownowazonej mobilnosci w_miastach. Muszg one wynika¢ z przygotowanych przez samorzady

planéw, zawierajacych odniesienia do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrGwnowazone
systemy transportowe w miastach. Funkcje takich dokumentdw mogg petni¢ plany dotyczace

gospodarki niskoemisyjnej lub Strategie ZIT lub plany mobilnosci miejskiej”.

Jak wida¢ z powyiszych zapiséw, gidwnym celem dziatania jest ograniczenie niskiej emisji
transportowej w miastach, poprzez wspieranie transportu publicznego, pieszego i rowerowego oraz
ograniczanie indywidualnego transportu samochodowego. W Szczegétowym Opisie Osi
Priorytetowych zapisano, ze oddziatywanie inwestycji realizowanych w ramach dziatania 3.4 na
centrum miast nie oznacza jej lokalizacji w centrum. Kluczowe jest oddziatywanie projektu na



zmniejszenie indywidualnego transportu samochodowego w centrum miasta. Projekt powinien
zosta¢ wpisany do PGN.

Zgodnie z definicjg wskaznika dot. budowy drogi dla roweréw ,Dtugos¢ wybudowanych drég dla
roweréw”:

Dtugos¢ wybudowanego odcinka drogi przeznaczonej do ruchu rowerdw, tj. oddzielonej od innych
drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocq urzqdzen bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz oznaczonej odpowiednimi znakami drogowymi.

Nalezy bra¢ pod uwage tylko odcinki spetniajgce wymogi Rozporzqdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie i jednoczesnie oznakowane zgodnie z przepisami
ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Definicja z Rozporzadzenia:
Sciezki rowerowe
§46.1.Usytuowanie sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewni¢ bezpieczerstwo ruchu.

2.0dlegtos¢ Sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiadac
wymaganiom okreslonym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3.Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy
prawej krawedzi jezdni pasa dla rowerdw o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla rowerdw
powinien by¢ oddzielony od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi.

§47.1.Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:
1)1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,

2)2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,

3)2,5 m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogg korzystaé piesi.

2.Szerokos¢ Sciezki rowerowe] nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprécz prowadzenia ruchu
rowerowego petni ona inne funkcje.

§48.1.Pochylenie podtuine sciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjatkowych
wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz 15%. Wysokos¢ progéw i uskokow
na Sciezce rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm.

2.Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do 3%, w
zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowej.



Ponadto
,Par.5:

3.Szerokos¢ ulicy, okredlona w ust. 1, powinna by¢ odpowiednio zwiekszona, jezeli przewiduje sie
umieszczenie w tej ulicy wiekszej liczby paséw ruchu, torowiska tramwajowego, S$ciezek
rowerowych, paséw lub zatok postojowych, paséw zieleni wysokiej lub urzgdzen odwodnienia
powierzchniowego.”

Zapis ten sugeruje, ze $ciezka rowerowa jest czescig infrastruktury drogowej.

Zgodnie z definicjg ustawy Prawo o ruchu drogowym:

,droga — wydzielony pas terenu skfadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub
drogi dla rowerdéw, tgcznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujgcym sie w obrebie tego pasa,

przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia
zwierzat;

droga dla rowerow — droge lub jej cze$s¢ przeznaczong do ruchu rowerdw, oznhaczong

odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest oddzielona od innych drég lub jezdni

tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

pas ruchu dla roweréw — czes¢ jezdni przeznaczong do ruchu roweréw w jednym kierunku,

oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi”

Jak tatwo zauwazy¢, ustawowa definicja drogi dla roweréw zostata wykorzystana do zdefiniowania
wskaznika, poniewaz odwotuje sie do tych samych atrybutdéw:

- oddzielenie konstrukcyjne lub za pomoca urzagdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego,

- odpowiednio oznakowana.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (zgodnie z zatgcznikiem nr 4 do ww. rozporzadzenia:

,Do zabezpieczania powierzchni przeznaczonych dla pieszych i rowerzystéw lub w celu separacji
ruchu lokalnego od tranzytowego stosuje sie:

- separatory,
- azyle prefabrykowane lub wbudowane na state,

- balustrady, porecze i barieroporecze,



- ogrodzenia segmentowe i faricuchowe,
- ktadki dla pieszych,

- stupki metalowe lub z tworzywa sztucznego w formie prostej lub ozdobnej”.

Zgodnie z powyzszym, infrastruktura rowerowa w ramach dziatania 3.4 ma S$cisty zwigzek z
infrastrukturg drogowa.

Budowa $ciezki z wykorzystaniem zlikwidowanej infrastruktury kolejowej mogtaby zostaé
zrealizowana w ramach dziatania 4.4 Ochrona i udostepnianie zasobdw przyrodniczych ale pod
warunkiem, ze bedzie ona stuzyta udostepnianiu zasobdw przyrodniczych (4.4.E. Projekty dotyczace
wykorzystania i udostepnienia lokalnych zasobdw przyrodniczych m.in. na cele turystyczne (np.
tereny wypoczynkowe, Sciezki rowerowe, sciezki konne) stuzgce zmniejszaniu presji na obszary cenne
przyrodniczo).

Pytanie 2.

czy w ramach ww. dziatania mozliwa jest realizacja $ciezki rowerowej na terenie gmin wiejskich poza
terenem miasta? dana Sciezka rowerowa stuzytaby mieszkancom miasta i rozpoczynataby sie w
miescie, jednak swdj przebieg na odcinku ok 18 km miataby poza granicami miasta.

Odpowiedz:

O ile ,$ciezka rowerowa” spetni definicjg ,, drogi dla roweréw” (patrz odp. na pytanie powyzej) to tak.
Jesli nie jest to droga dla rowerdw, to nie moze by¢ przedmiotem dofinansowania (np. pas ruchu dla

rowerow czy turystyczne lesne szlaki rowerowe).

Zgodnie z dokumentacjg konkursowa inwestycja musi oddziatywa¢ na centra miast, jednak przez
inwestycje ograniczajagce ruch w centach miast nie nalezy rozumie¢ wytgcznie inwestycji
zlokalizowanych w centach miast —istotne jest oddziatywanie na centra miast.

Kryteria wyboru projektéw zatwierdzone przez KM RPO WD 2014-2020 w dniu 07.04.2016 r.

Wprowadzajg kryterium merytoryczne specyficzne: Miejsce realizacji projektu:

Jesli projekt zaktada realizacje inwestycji:

. w miescie o liczbie mieszkarncdw pow. 20 tys. - otrzymuje 3 punkty;
. w gminie uzdrowiskowej — otrzymuje 3 punkty;
. projekt nie jest realizowany w miescie o liczbie mieszkaricow pow. 20 tys. ale jego

oddziatywanie bedzie miato bezposredni wptyw na miasto o liczbie mieszkaricow pow. 20 tys. —
otrzymuje 2 punkty;



. na terenie parkow krajobrazowych lub rezerwatdw przyrody w tym potozonych na obszarach
Natura 2000 — otrzymuje 2 punkty.

Punkty nie sumujg sie. 0 pkt — 3 pkt

(0 punktow w kryterium nie oznacza odrzucenia wniosku)

Jesli ekspert oceniajgcy projekt uzna, ze w projekcie udowodniono zmniejszenie indywidualnhego

ruchu zmotoryzowanego w centrum miasta to projekt i wydatki bedg kwalifikowalne, nawet w

przypadku inwestycji na obszarze wiejskim. Dlatego wazne we wniosku o dofinansowanie opisanie

oddziatywania inwestycji ha centrum miasta.

Poza tym budowa drogi rowerowej mozliwa jest (jako element szerszego projektu dotyczacego drogi
lokalnej) w Programie Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020, Dziatanie: Budowa lub modernizacja drég
lokalnych

Nabdér w ramach tego dziatania zakoriczyt sie 18 marca 2016 r. Nie posiadamy informacji o dacie
ewentualnego kolejnego naboru wnioskéw.

W rozdziale 9 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z pdin. zm.) okreslone zostaty parametry jakie winny spetniac sciezki
rowerowe przy czym nie okreslono jej definicji. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 460 i poz. 870) zdefiniowane zostato natomiast pojecie drogi
rowerowej rozumianej jako droge przeznaczong do ruchu rowerdw albo rowerdw i pieszych, z ktorej
moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem. Wobec powyzszego Sciezke rowerowg

przeznaczong do ruchu rowerowego moze stanowi¢ koszt kwalifikowalny o ile stanowi element

budowanej drogi i jest to uzasadnione zakresem operacji oraz niezbedne do osiggniecia jej celu.

Pytanie 3.

czy jest ograniczenie dot. liczby sktadanych wnioskéw przez jednego beneficjenta w ramach
ogtoszonego naboru?

Odpowiedz:

Nie ma takiego ograniczenia, beneficjent moze ztozy¢ wiecej niz jeden wniosek o dofinansowanie.



Pytanie 4.

czy na etapie sktadania wniosku Beneficjent - Gmina powinna miec zabezpieczone srodki w budzecie,
jesli tak to w jakiej wysokosci? (czy wystarczy w wysokosci wnoszonego wktadu wtasnego do
projektu?)

Odpowiedz:

Whioskodawca we wniosku o dofinansowanie powinien wskaza¢ wszystkie zrédta, z ktérych zamierza
sfinansowac projekt, tj. zarowno srodki wspdlnotowe — dofinansowanie z RPO, jak i sSrodki krajowe -
publiczne, np. Srodki
z budzetu JST, srodki z innych Zzrddet publicznych jak np. dotacja z Wojewdédzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej czy Narodowego Funduszu Zdrowia. Jeéli wystapia w projekcie
krajowe srodki prywatne, to nalezy je réwniez wykazac. Po stronie wnioskodawcy pozostaje rowniez
sfinansowanie wydatkéw niekwalifikowalnych w projekcie.

Powyiszy montaz powinien znalez¢ odzwierciedlenie w uchwale budzetowe] (dla projektu
jednorocznego) ew. Wieloletniej Prognozie Finansowej (dla projektu wieloletniego). Dokumenty te
beda wymagane na etapie podpisywania umowy o dofinansowanie. Do wniosku o dofinansowanie
whioskodawca winien jedynie ztozy¢ stosowne oswiadczenie.

W kryterium merytorycznym oceny wnioskdw pn. ,Sytuacja finansowa Whnioskodawcy”, zgodnie
z ktorym weryfikacji podlega czy sytuacja finansowa wnioskodawcy gwarantuje mozliwosé realizacji
projektu (z uwzglednieniem innych zadan inwestycyjnych) — w zaleznosci od typu wnioskodawcy
i z uwzglednieniem odpowiednich zapiséw ustawowych, np. ustawy o finansach publicznych.
Kryterium uznaje sie za spetnione bez oceny, jesli wnioskodawca posiada promese kredytows,
umowe kredytowag lub promese leasingowga na minimalng kwote réwng wartosci dofinansowania.

Planujac finansowanie inwestycji, Wnioskodawca zobowigzany jest zapewni¢ ptynne i terminowe

ponoszenie wydatkéw w ramach umoéw realizowanych w projekcie. W szczegdlnosci nalezy wzigé pod
uwage zasady udzielania zaliczek w RPO WD 2014 — 2020.

Pytanie: 5.

Uprzejmie prosze o informacje czy w ramach naboru do konkursu nr RPDS.03.04.01-12.00-02-106/16
dla Poddziatania 3.4.1 Wdrazanie strategii niskoemisyjnych — konkursy horyzontalne — nabdr na OSI
jeden beneficjent ma mozliwos¢ ztozenia wiecej niz jednego wniosku o dofinansowanie.

Odpowiedz:

W konkursie nr RPDS.03.04.01-12.00-02-106/16 dla Poddziatania 3.4.1 Wdrazanie strategii
niskoemisyjnych — konkursy horyzontalne — nabér na OSI jeden beneficjent ma mozliwos¢ ztozenia
wiecej niz jednego wniosku o dofinansowanie.

Pytanie 6
Kiedy projekt mozna uznac za zakonczony?

Odpowiedz



Zgodnie z zapisem art 65 ust. 6 rozporzadzenia 1303/2013, dofinansowania nie mogg otrzymac
projekty, ktdre zostaty fizycznie ukonczone lub w petni zrealizowane przed przedtozeniem do
Instytucji Zarzadzajgcej wniosku o dofinansowanie, niezaleznie od tego, czy wszystkie powigzane
ptatnosci zostaty dokonane przez beneficjenta. Przepis ten zostat ujety w formie kryterium oceny
whniosku.

Przez projekt zakonczony rozumiemy zatem projekt, ktéry zostat fizycznie ukoniczony lub
w petni zrealizowany i zostato to potwierdzone np. podpisaniem bezusterkowego protokotu odbioru.
Mozna przyja¢, ze projekt zakonczony to projekt, ktory zrealizowat (osiggnat) zatozone wskazniki
produktu, poniewaz z reguty protokét odbioru korncowego (lub dokument réwnowazny) uznawany
jest za dowdd osiggniecia wskaznikéw produktu.

W przypadku projektdw realizowanych etapami, zakonczenie realizacji czesci z nich nie stanowi
przestanki do uznania, ze caty projekt zostat zakoriczony. Nastgpi to dopiero po zakorczeniu
ostatniego etapu, czyli np. po podpisaniu protokotu odbioru ostatniego etapu lub protokotu odbioru
koncowego.

Rowniez w  przypadku dzierzawy lub leasingu dostarczenie przedmiotu umowy
i korzystanie z niego przez wnioskodawce przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie nie bedzie
oznaczato, ze projekt zostat zakonczony przed ztozeniem wniosku, jesli umowa przewiduje na
zakonczenie przeniesienie praw wtasnosci na wnioskodawce. Projekt bedzie zakoriczony dopiero po
przeniesieniu praw wtasnosci na wnioskodawce (beneficjenta).

Zgodnie z wzorem umowy o dofinansowanie, projektem jest przedsiewziecie zmierzajgce do
osiggniecia  zatozonego celu okredlonego  wskaznikami, z okreslonym  poczagtkiem
i koncem realizacji, zgtoszone do objecia albo objete wspétfinansowaniem  UE
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, szczegétowo okreslone we wniosku
o dofinansowanie.

Przez date realizacji projektu nalezy rozumie¢ date poniesienia pierwszego wydatku
w Projekcie, polegajgcego na dokonaniu przez wnioskodawce (beneficjenta) zaptaty na podstawie
pierwszej faktury/innego dokumentu ksiegowego o réwnowaznej wartosci dowodowej, dotyczace;j
wydatkéw kwalifikowalnych i/lub niekwalifikowalnych poniesionych w ramach Projektu. Jezeli
pierwszy wydatek w ramach Projektu zostat poniesiony przed dniem 1 stycznia 2014 r., jako date
rozpoczecia realizacji Projektu nalezy przyjac te date.

To wnioskodawca okresla zaréwno zakres czasowy jak i rzeczowy projektu i dopdki nie zrealizuje tego
zakresu w catosci - nie mozna méwic o projekcie zakoriczonym.

Pytanie 7

W ramach projektu planujemy réwniez zakup elektronicznych tablic przystankowych - czy taki
element moze by¢ finansowany réwniez w naborze dotyczacym zakupu taboru autobusowego -
schemat ,,a" jako element uzupetniajacy, czy tylko w naborze gdzie sg typy projektéw 3.4.A.a,
3.4.A.boraz3.4.Ac?

Jesli elektroniczne tablice przystankowe stanowig element systemu zarzgdzania ruchem (ITS) to
powinny by¢ elementem projektu realizowanego w typie 3.4.A c inwestycje (budowa, rozbudowa)
zwigzane z systemami zarzadzania ruchem i energig (infrastruktura, oprogramowanie). Jesli
funkcjonalnosé¢ tablic ogranicza sie wytacznie do prezentowania biezgcych informacji o ruchu
autobusdéw, to w tym zakresie mozna uznaé, ze tablice nie stanowig samodzielnego systemu



zarzadzania ruchem i zakup oraz ich montaz moze by¢ realizowany jako element uzupetniajgcy
w kazdym typie projektu, takze jako dodatek do zakupu autobuséw.

Zgodnie jednak z regulaminem konkursu dla typu a) jest on kierowany na projekty zwigzane
z zakupem taboru. Oprdécz ewentualnej infrastruktury dot. autobuséw elektrycznych, nie dopuszcza
sie zadnych elementéw uzupetniajgcych (zwigzanych z pozostatymi typami projektdw, oswietleniem
ulicznym czy infrastrukturg drogowg). Dlatego projekt z elementami uzupetniajgcymi w stosunku do
zakupu taboru powinien by¢ realizowany w ramach naboru na typy a —c.

Nalezy wzigé takze pod uwage uwarunkowania prawne, zwigzane z instalacjg tablic np. na terenie
stanowigcym wtasnos¢ gminy, tj. uzyskanie prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele realizacji
projektu oraz w okresie trwatosci — je$li beneficjentem projektu jest np. przedsiebiorstwo
komunikacji zbiorowe;.



